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Ondertussen begint een reiziger zich met 
de zaak te bemoeien. Meneer wil dat 
we doorrijden en hij zou wel eventjes 
in de hoogspanningskast kijken om het           
probleem op te lossen. Uiteraard lijkt dat 
ons niet zo’n goed idee en we sommeren 
hem om zich rus� g te houden.
Door het beperkte vermogen van de trein 
zi� en we ter hoogte van Soestduinen nog 
maar op de 80 km/h. Plots horen we ge-
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bonk op de cabinedeur. De HC loopt naar 
beneden en gaat polshoogte nemen. Het 
schijnt dus weer dezelfde man te zijn, 
en zo te horen denkt meneer dat we 
wel heel ziek zijn. Niet alleen wij, maar 
de hele trein is de man aardig beu, dus 
we besluiten om de man bij de eerstvol-
gende halte uit de trein te ze� en.
Zo ontstond de situa� e dat we de hele 
trein ergens langs de vrije baan s� l heb-

ben gezet. “Zo meneer, stapt u hier maar 
uit....”.

Inmiddels rijden we weer met een 
slakkengangetje door naar Utrecht, al-
waar deze trein gesplitst zou worden 
in twee delen. Één deel naar Gouda en 
Den Haag Centraal, het andere deel naar  
Gouda en Ro� erdam Centraal.
Alvorens we de koppeling doorbreken 
komt eerst het lokale storingsteam van 
Nedtrain aan boord. Nadat zij toestem-
ming hebben gegeven, doorbreken we de 
koppeling. Gelukkig gaat het goede deel 
naar Den Haag, dus wij kunnen stel weg 
met slechts 10 minuten vertraging. Het 
deel naar Ro� erdam wordt uiteindelijk 
opgeheven.

Bij aankomst in Den Haag hadden we nog 
maar 2 minuten vertraging, terwijl dit bij 
vertrek in Deventer nog 20 minuten be-
droeg.

Later vernamen we dat er slui� ng 
ontstaan was in een van de trac� emo-
toren, ondanks dat het stel de dag ervoor 
nog bedrijfsvaardig was afgegeven door 
Nedtrain na een onderhoudsbeurt.
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Indien je de de nieuwsbrief in het vervolg niet meer wenst te ontvangen, dien je een email te sturen met 
als onderwerp ‘uitschrijving spoortechniek.nl nieuwsbrief’ naar m.schouwenaars@hotmail.com.

De spoortechniek.nl nieuwsbrief is een maandelijkse uitgave in opdracht van www.spoortechniek.nl. Spoortechniek.nl is niet aansprakelijk voor eventuele 
schade of nadelige gevolgen naar aanleiding van foute vermeldingen in deze nieuwsbrief. Op alle foto’s berust het copyright bij spoortechniek.nl, het is dus niet 
toegestaan om deze a� eeldingen, op welke manier dan ook, te verveelvoudigen of te verspreiden. Voor vragen of opmerkingen kun je contact opnemen met het 
beheer van spoortechniek.nl. Dit doe je door te mailen naar m.schouwenaars@spoortechniek.nl.

Werkverslag conducteur NS -Reizigers


